REPRESENTACAQ PERMANENTE
DE PORTUGAL
JUNTO DA UNIAOD BEUROPELA
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Bruxelas, 7 de Julho de 2006
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Senhora Deputada,

Tenho a honra de junto enviar a V. Exa.
carta que 1lhe foli dirigida por S. Exa. o Ministro de
Estado e dos Negdcios Estrangeiros, Prof. Doutor Diogo

Freitas do Amaral.

Queira aceitar, Senhora Deputada, os protestos

da minha mais elevada consideracdo.

{x , j ‘
3@%6 O Representante Permanente

i/ /

Exma Senhora

Deputada Ana Gomes

Grupo do Partido Socialista Europeu
Parlamento Europeu

Rue Wiertz

1047 Bruxelas
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Exm.?* Senhora
Dr* Ana Gomes
Deputada ao Parlamento Europeu

26.06.06
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ASSUNTO: Alegagoes sobre voos da CIA

Agradeco as cartas que V.Ex* me enviou nos passados dias 2 de Margo
e 2 de Maio, sobre o assunto em epigrafe, e, em aditamento ao oficio do meu
Gabinete de 15 de Maio, junto remeto os dados fornecidos pelos Ministérios
com competéncia no dmbito das questdes que colocou, designadamente o
Ministério da Administragdo Interna, o Ministério da Defesa Nacional e o

Ministério das Obras Publicas, Transportes e Comunicagdes.

No que se refere ao incremento do controlo de passageiros em voos em

pemsomeaee e

que haja abertura de portas da aeronave e desembarque de passageiros,

informo que a decisdo foi tomada na sequéncia da investiga¢cdo do Governo
despoletada pela polémica em torno deste assunto no final de 2005 que serviu

de base a minha intervengido na Assembleia da Republica, no passado dia 13

| de Dezembro. No entanto, tivemos conhecimento de que a execugdo pratica

| { desta decisdo nfo esta a ser tdo expedita como desejariamos, pelo que serdo

desde ja tomadas medidas no sentido de garantir um efectivo incremento deste

controlo.
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O Monistre

Quanto a hipotética existéncia de @ntros de detengdo secreto /; no que

e

respeita a Portugal reitero que esta questdo jamais se colocou. Apesar disso,

fomos averiguar ¢ o Ministério da A dministragio Interna ¢ o Ministério da

Justlga garantem nio ter conhecimento de qualquer situacdo desta natureza em

s

territério nacional, no presente ou no passado. Também, o Ministério da

Justica, a quem cabe a tutela dos servigos prisionais, nos enviou uma

declaracgio, certificando a inexisténcia de centros de detencido secretos, bem

como garantindo o facto de que, desde 11 de Setembro de 2001, ndo entroﬁ\
em qualquer estabelecimento prisional portugués nenhum individuo detido em j‘

circunstancias do tipo das descritas pela comunicagdo social. N

Dado quanto antecede, até este momento, continuamos a ndo ter
conhecimento de qualquer facto ou factos que contrariem, no todo ou em
parte, o conteudo da declaragdo que fiz na Assembleia da Republica sobre esta

matéria.

Gostaria também de agradecer o empenho de V.Ex® nesta matéria, como
em outras de interesse nacional. Como sabe, para este Governo, e para mim
pessoalmente, a defesa dos Direitos Humanos, do Estado de Direito e do
Direito Internacional € assumida de forma intransigente. Neste contexto, para

além da exaustiva investigagio que levamos a cabo e em que me empenhei




O Mnists

pessoalmente, todos os contributos que nos permitam, se possivel, um maior

esclarecimento deste assunto sdo apreciados.

, ?
Com os melhores cumprimentos, gL YVO SV it

e e bnacid

Diogo Freitas do Amaral

Ministro de Estado e dos Negocios Estrangeiros
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Exmo. Senhor

Dr. Jo&o Ribeiro de Almeida

Chefe de Gabinete de S.E. o

Ministro de Estado e dos Negbcios

Estrangeiros

Assunto: AlegagGes sobre voos da CIA em Portugal

Na sequéncia de comunicagfes anteriores sobre o assunto em epigrafe,
encarrega-me o Senhor Ministro de Estado e da Administragcdo Interna de
enviar a V.Exa., resposta do Ministério da Administragéo Interna ao pedido de
esclarecimento dirigido pela Senhora Deputada ao Parlamento Europeu Ana
Gomes, na qualidade de membro da Comissdo Temporaria de Inquérito do

Parlamento Europeu responsavel pela investigagdo do assunto em apreco.
Com os melhores cumprimentos,

A CHEFE DO GABINETE

TOE Y o

(Maria Cristina Bento)
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MINISTERIO DA ADMINISTRACAO INTERNA
GABINETE DO MINISTRO

Alegagdes sobre voos da CIA em Portugal

De acordo qom a orientagédo do Governo, o Ministério da Administracdo Interna

MMHUG o Servigo de Estrangeiros e Fronteiras (SEF) acompanhasse

i de forma constante e regular todos 0s casos em que uma aeronave procede a

\a\abertura de portas ou procede ao desembarque de passageiros, em especial

£

suprareferldos (abertura de portas ou desembarque de passageiros). & oo ;ff’ W

o LT

quanto a voos que, pela proveniéncia ou destino, fossem susceptiveis de ter
qualquer ligagdo ndo devidamente esclarecida, sem prejuizo das competéncias

exercidas pelas oufras autoridades nacionais.

De acordo com a Convenc;ao de Chicago de 1944 sobre a Aviacao Civil

Internacional e respectlvos anexos, quando uma aeronave aterra num

aeroporto em territério nacional, o interior do awao é da Jurlsdlgao do Estado de

DN

bande|ra Assim, a lnterveng:ao do SEF e possnvel Nnos_casos especn‘lcos

N\

e
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Os elementos apurados pela autoridade de fronteira permitem concluir que{ndo ;

eX|st|u ateé hoje, data da resposta qualquer aeronave nas condigdes referidas

W—‘""

no requerimento, que procedesse. ao transporte ilegal de prisioneiros.
' noreg

I
i
i

Nos voos de aeronaves civis norte-americanas identificadas, pela sua

matricula, a diferentes titulos, na comunicagdo social, como tendo eventual

ligagdo aos voos em causa, em que houve desembarque de passageiros, todos

foram objecto de controlo por parte do SEF, tendo sido apenas detectados, os
I e

membros das respectivas fripulagbes, no caso cidad&os americanos, e outros

U

casos _pontuais de passageiros detentores de passaportes de paises da_Unido

Europela O numero destes cidaddos comunitarios néo ultrapassou a dezena, e

S
L,

nenhum se encontrava na situagao referenciada.
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MINISTERIO DA ADMINISTRACAQ INTERNA
GABINETE DO MINISTRO

Independentemente de até aqui ndo terem sido detectados voos com situagdes
ilegais, o Ministério da Administragdo Interna continuara a desenvolver todas as
diligéncias necessarias a garantir a plena fiscalizagdo de voos, nos casos da

sua competéncia, e mantera informada a Assembleia da Republica e as demais

instancias nacionais, dos resultados obtidos.

2/2
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MINISTERIO DAS OBRAS PUBLlCAS, TRANSPORTES E COMUN!C/—\Q@ES
(%M@@aé Ministie '33’"31““ de Minisiog dy Estade

z dos Megonins Estrangeires
2006-05- 31
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Exm.° Senhor
Chefe do Gabinete de Sua Exceléncia o
Ministro de Estado e dos Negocios
Estrangeiros

Dr. Joao Ribeiro de Almeida

. © Palacio da Cova da Moura, 1
79MAI2066-00463% 1350-115 Lisboa

Assunto: Alegacoes sobre voos da CIA em Portugal.

Em resposta aos V. oficios n.% 2079, de 17 de Marco de 2006 e 3507, de 11 de Maio de
2006, ambos relativos ao assunto mencionado em epigrafe, e depois de ouvidos o
INAC - Instituto Nacional de Aviacdo Civil e a NAV Portugal, E.P.E. - Navegacao

“Aérea de Portugal, encarrega-me Sua Exceléncia o Ministro das Obras Publicas,
Transportes e Comunicactes de informar V. Exa. que:

1. Relativamente as questSes suscitadas pela Senhora Deputada ao Parlamento
Europeu, Ana Gomes, afigura-se conveniente proceder, a priori, a um
enquadramento geral subjacente as autorizagSes de voo emitidas por aquele
Instituto Nacional de Aviagdo Civil.

Importa desde jé referir que as operacdes de servicos aéreos internacionais
precomzadas por transportadoras tanto comunitarias como de- paises terceiros, em
rotas extra-comunitarias, encontram-se regulamentadas pelas disposi¢es previstas
na Convencéo sobre Aviacdo Civil Internacional de 1944, também designada por
Convencao de Chicago, de que Portugal e os Estados Unidos da América sdo Partes
Contratantes, nos os Acordos bilaterais de transporte aéreo com paises terceiros e
ainda na legislacdo nacional do sector do transporte aéreo.

Refira-se ainda que a Convencdo de Chicago aplica-se unicamente as aeronaves
civis, conforme disposto na alinea a) do seu artigo 3.1

«m

Em relacdo aos Servigos Aéreos Nio Regulaf_gxs,ylnternacmnals, dispde o 1.°
paragrafo do artigo 5.° da referida Conivéncao, que as aeronaves dos outros Estados
1\ “...que ndo estejam afectas aos servigos aéreos internacionais regulares, terdo o direito, sob a
condicio de serem observadas as disposicoes desta Convengio, de sobrevoar o seu territdrio,
quer para nele entrar, quer para o atravessar sem aterrar, e de-uele. fazer. escalas ndo__

RN

1 “g) A presente Convengiio aplicar-se-G unicamente is aeronaves civis, e nio is aeronaves do Estado.
b) Seriio consideradas aeronaves do Estado as usadas nos servigos militares, aduaneiros e policiais.

¢y




MINISTERIO DAS OBRAS PUBLICAS, TRANSPORTES E COMUNICAGOES
Sbineto do Ministro

.. L. . .o i
comerciais, sem_prévia autorizacio, sob reserva contudo do direito de o Estado sobrevoado H
exigir, em qualquer caso, a aterragem”.

i

/

iif "aos aeroportos envolvidos, nao o tendo este que ser subme’ado a0 INAC.

Assim, as aeronaves de Estados Contratantes da Convencéo . afectas aos servigos

Acresce referir que, apesar dos servigos aéreos nao regulares internacionais se
encontrarem consagrados em alguns dos acordos aéreos bilaterais, como é o caso

! ~do_Acordo de Transporte Aéreo Portugal/EUA, assinado em Lisboa, em 30 de
’

Maio de 2000, este tipo de servigos encontra-se habitualmente sujeito as disposicdes_ .

“das legislacbes nacionais, sendo aplicavel para o exercicio do direito de sobrevoo e

" de escalas técnicas, no quadro regulamentar portugués, as disposicdes previstas no

y Decreto-Lein.® 274/77 de 4 de Ju statui o n.° 1, do artigo 2.° deste Decreto-Lei

i que o “esmo .. € aplicivel aos servicos aéreos internacionais ndo regulares no que

respeita ao sobrevoo do territério portugués e a utilizacdo dos respectivos aeroportos por

transportadores regulares ou ndo regulares estrangeiros de Estados Contratantes da
Conveng:ao sobre Aviacdo Civil Internacional”,

B S

) . 05 voos ndo regulares que
\t) fag:am escala pummente técnica o territdrio. portugueﬁw,,enquadra se no n.° 2do ar__go (E/W{Wg&

\ -5 do Decreto-Lei supra_referido. Nos termos do n° 4 do mesmo art1go, “tais
pNipe: d d formuls ;-»—
otﬁLcag,QgL everdo ser completadas com,as_miarmagaes_;rgﬁngann ormuldrio  ;

,s"constante do Manual de Informacio Aeronautica — AIP_ Portu ;ndn_.e%o
‘ dlrlg;_(_iaswnn caso de grandes séries de voo, aoJNAC €.1no caso dke voos isolados/ou
de ﬁequenas serles dlrectamente aos aeroportos.

h\ iﬁ)

@

i,

No que %e refere aos servicos aéreos internacionais ndo regulares de

transportadoras estrangeiras de Estados que ndo sejam Partes Contratantes da

Convencao, a apreciacéo sera feita “...caso a caso, segundo os seus méritos”, tal como
' disposto no n.° 2 do artigo 2.° do Decreto-Lei acima referido.

\ Sem prejuizo do regime de notificagdo estabelecido para operagdes de sobrevoo e
de escalas técnicas em servicos aéreos ndo regulares, o INAC tem conhecimento.
prévio das escalas técnicas efectuadas em territério nacional, através de consulta do
programa utilizado pela Coordenacio Nacional de Faixas Horérias para atribuicdo
das mesmas, quando tais escalas se realizam em aeroportos coordenados (Lisboa,
Porto, Madeira e Faro, este dltimo apenas durante a estacdo IATA Verao) e no
aeroporto facﬂltado (Ponta Delgada) Apds a reahzagao de escala em territério ji*

%ﬁ%onmdo, verifica-se, em casos pohgaals, a apreéetagao ao ||
INAC de pedidos de autorizacdo para operac;ao destas escalas).
A base de dados da taxa de seguranga “GESTREGE” ¢é alimentada com a
informag&o recolhida no formulario de trafego preenchido pelo operador, ou pelo

fseu agente de ass1stenc1a em escala aquando da aterragem e descolagem nos

w
=y
QD
g
5
Q
p-.-a
O
P-—i
Z
2>
@]
o]
=
0
%
o
Q.
2
2
e}
3 Q'S
Q
%2}
<3
Q
Q
w0
Q0
y
o5
2
[
wn
jof
0]
)
o}
3
CI)
E.
=+
2]
jQu
joV]
oy
i QO
L30)]
4]
1
LD
Q.a
ﬂ)
§O.
Ho
CIJ




MINISTERIO DAS OBRAS PUBLICAS, TRANSPORTES E COMUNICAQOES

Sbinete do. Ministro

produzida antes de 2003 tem como fonte a base de dados da ANA - Aeroportos de
\Portugal S.A.. Por sua vez, desde 1 de Abril de 2006 estd em uso um formulario de
 trafego electrénico a utilizar nos aeroportos e aer6dromos do Continente e Regmes
’Autonomas dos Acgores e da Madeira, que devera permitir colmatar lacunas
%Verlflcadas no preenchlmento e registo dos formuldrios. _ o

s

- o,
PSR —

Em relacao aosl. Servigos Aereos Regulares Intern___cwnals b “Acordo Relativo ao
Trinsito dos Servicos Aéreos Internacionais”, assinado em Chicago em 7 de Dezembro
de 1944 (doravante designado por Acordo de Tréansito), no seu artigo 1.°, Sec¢do 1
dispde que “Cada Estado Contratante concede aos outros Estados Contratantes as
seguintes liberdades do ar no que se refere aos servicos aéreos regulares internacionais: 1) O
. grivilégio de sobrevoar o seu territorio sem aterrar; 2) Qprzvzlegzo de aterrar para fins ndo
- comerciqis.”

o

4 Tais privilégios, porém, ndo sdo aplicéveis a aeroportos utilizados para fins

1re1tos devera ser conforme as dlsposn;oes da Convengao sobre Aviacdo Civil
\\ Internacional.

De acordo com o disposto no artigo 6.° da Convencdo, as transportadoras que

utilizem aeronaves registadas’ em Vdﬂza“fquer Estado (signatario ou ndo da
Convencao), que pretendam sobrevoar o territério de um Estado Contratante ou de

nele aterrar, é-lhes ex1g1dag3ma prev1a autonzaca@ emlt1da por esse Estado

Contudo, tal como acima referido, as transportadoras aéreas de Estados Partes
Contratantes do Acordo de Trénsito tém o direito de sobrevoar ou de operar rar
“escalas técnicas no territorio de outros Estados Partes Contratantes, & excepcio dos
aeroportos utilizados para fins militares. N ote-se que Portugal e os EUA sdo ambos

Estados Contratantes do Acordo de Transito. e

Para a exploragdo dos servicos aéreos regulares internacionais, as transportadoras
aéreas deverdo ser devidamente licenciadas e designadas pelos respectivos
Estados. Tal designacdo exprime-se numa notificacdo formal de um Estado a outro
Estado, normalmente através de nota diplomatica, sob a forma de unidesignagdo
(uma), dupla-designacado (duas) ou multidesignacéo, isto é, varias transportadoras
aéreas seleccionadas pelo Estado que as designa, com vista a poderem usufruir do
exercicio de todos ou alguns direitos de acesso ao mercado atribuidos a esse mesmo
Estado por um acordo de transporte aéreo celebrado com o segundo Estado,

vulgarmente conhecidos como acordos bilaterais.

Assim, através da multiplicidade de Acordos bilaterais sobre servicos aéreos que
Portugal tem vindo a celebrar, e que tém por base a Convengdo acima referida,
foram trocados direitos que permitem as transportadoras das Partes, ndo apenas o
direito de transportarem passageiros e carga para pontos no territério da outra
Parte (direitos comerciais), mas também, o direito de sobrevoo e escala pa ;
i ,z,comerc:lal Em alguns destes ‘acordos bﬂaterals o direito_de sobrevoo_e e




MINISTERIO DAS OBRAS PUBLICAS, TRANSPORTES E COMUNICACOES
Sabinets do Menistro

assinado em Lisboa em 30 de Maio de 2000, em vigor provisoriamente desde
aquela data e, definitivamente, desde 9 de Maio de 2002.

No caso da utlhzagao de aerédromos militares nacionais por aeronaves civis
afectas ao servico aéreo nacional e internacional regular ou nio regular, aplicam-
se as disposicdes previstas no Despacho n.° 26 444/2002 (2° série) do Gabinete do Chefe
de Estado-Maior da For¢a Aérea (GABCEMFA), publicado no D.R. n.° 290-II Série de 16

de Dezembro de 2002,

>

Dispde o n.° 1 do dito Despacho que “... A utilizacdo de aerddromos militares pow}
aeronaves civis, regular ou ocasional, podem ser autorizada, nos termos do presente !
Despacho, quando dai nio resulte qualquer prejuizo para a actividade operacional da Forca |
Aérea, no respeito da prioridade do trdfego aéreo militar nacional ou estrangeiro autorizado,

e a entidade solicitante demonstre a necessidade dessa utilizacio, designadamente pela \
inexisténcia ou indisponibilidade de aerédromos civis, sem prejuizo dos protocolos existentes
entre a Forca Aérea Portuguesa e outras entidades”. fj
Neste ambito, e tratando-se de aeronaves civis estrangeiras, os pedidos deverdo ser
encaminhados para o GABCEMFA através do INAC, tal como previsto no n.° 6 do

“referido Despacho,

ooy T

Assim, dando cumprimento ao disposto no referido Despacho, o0 INAC.recebe0s.
pedidos de operadores estrangeiros de servicos aéreos regulares e ndo regulares, ,
gque utlhzam aeronaves c1v1s estrangelras com destmo a aerodromos rmhtares:’

encarmnhando -os de imediato para o GABCEMFA com cépia a Aerogare C1v11 das |
Lajes (ACL).

As solicitagdes apresentadas obtém em regra parecer favoravel.da-Forga.Aérea, -
pelo que verificado o cumprimento dos requisitos operacionais por parte do INAC

é o operador informado da autorizacdo para utilizacdo do aerédromo militar. Tal
autorizagdo pode, no entanto ser cancelada, em qualquer altura, por iniciativa da
autoridade militar.

Concretamente, quanto as questoes colocadas pela Senhora Deputada:

a) Quantos _voos. _civis _foram  autorizados _para aterrar em ageroportos militares,
designadamente na drea militar das Lajes?

- As autorizagdes concedidas pelo INAC a aeronaves estrangeiras(em voos J-—

C omy erc1@ entre 01 Maio de 2001 e 31 de Dezembro de 2005, sdo as que

' “constain da lis um:a em anexo, sendo que néo foi dada pelo INAC

f Béﬁhuma autonzac_;ao para utlllzagao da drea militar. No que diz LQ_Relto as
“autorizacdes emitidas para aeronaves estrangeiras enyvoos privadosjo seu; )
}f apuramento amda ndo se encontra concluido pelo que sera enviado a V.

i Exa. assim que posswel

b) Qual o regime que se lhes aplica (regime geral - exigéncia de lista de passageiros,
destino final, controlo de passageiros)?



./
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MINISTERIO DAS OBRAS PUBLICAS, TRANSPORTES E COMUNICACOES
SGabinete do Ministro

- O regime de autorizacdo de utilizacio de aerédromos militares por
aeronaves civis estrangeiras é o que decorre da exposi¢do acima enunciada.

e o destino imediato) e_categoria do voo (se escala técnica ou comerc1al)

tratando-se de cargueiro em escala comercial é, ainda, solicitada a natureza

da@ e respectivo exved@onade&hnatam_da mesma. N&o é solicitada_ o
a ao operador a identificacdo de passageiros, uma vez que compete ao

‘operador, caso se trate de escala comercial (com embarque e/ou
desembarque de passageiros e/ou carga), assegurar o prévio desembaraco
alfandegario e ou a intervengéo do Servico de Estrangeiros e Fronteiras.

{ c) Conserva-se um registo destes dados?

-1 O INAC conserva em arquivo todos os pedidos, documentos relacionados e
& autorizacdes concedidas.

d) Segue-se esta “regra” em todos os outros casos de voos civis para aterrar em aeroportos
civis, ou 56 no caso das Lajes?

2 ‘\!'\7“’"%%‘7\‘1 }j
- Em regra, todas as escalas técnicas de transportadoras aéreas que cumprem

0s requisifos em matéria de seguranca operacional sao autorizadas.

Tratando-se de escalas comercials sao tidas em conta as regras constantes

dos acordos bilaterais e multilaterais relevantes, bem como, da legislacdo

nacional, designadamente sobre transporte aéreo nao regular, tal como alids

sucede com as escalas comerciais no aerédromo militar das Lajes.

€) Pode confirmar-se se 0s v0os que tém vindo a piiblico foram autorizados pelo INAC?

- Confrontando a_informacdo da lista que se junta em anexo, e da qual

constan} todos os voos comerciais autorizados pelo INAC, entre Maio de

12001 e Dezembro de 2005, com os voos constantes da lista do Eurocontrol, _ g

env1ada pelo MNE a coberto do Oficio n.° 3507 de 11 de Maio de 2006, p‘: i,;:,\%»lq ,

| informa-se que!inenhum dos voos autorizados consta da referida lista do | ‘:————:;’;;w

(“Eurocontrol. |’ s
“ z ’q Py r, [t

f) Mantém-se um registo dos passageiros transportados?.. : %

- O INAC recebe e mantém em arquivo a identificacdo dos passageiros,
‘% apenas nos casos em que a operacao envolve um aerédromo ndo aberto ao

S\,:w . i{ trafego mternacmnal e desde que o voo seja_de ou para espaco ndo

Schengen. Nestes casos os operadores apresentam, juntamente com o
pedido, a Wntes e passageiros, com identificacdo dos
w respectivos ntimeros_de passaporte, Tal informacdo é encaminhada para /
< apreciacao do SEF e da DGA sendo o voo apenas autorizado pelo INAC

apés parecer favorével destas entidades. No _c,,s_g»_cl_&l_([aerodromo militar das_
\.Lajes, e conforme é mencionado supra, §ibe ao operado;/assegurar 0 pr
i ' fﬂ Ay
| | D D0
| o0 s




MINISTERIO DAS OBRAS PUBLICAS, TRANSPORTES E COMUN]CA@C)ES
/.

/
desembarago alfandegarlo eoua mtervengao do Servico de Estrangeiros e
‘*F‘rontelras R R v

kS

g) Mantém-se um registo das origens/destinos finais dos voos?

~ O pedido de autorizagdo apresentado contém, na maior parte das vezes,
apenas indicagdo do destino anterior e do destino imediato. O pedido de

. T

autorizacdo e os documentos que o enformam s&o mantidos em arquivo.

h) Qual mggyfncia,bom que estes t€m efectuado o controlo deste tipo de voos?

- O controlo de passageiros, bagagem e carga é realizado pelo Servico de
‘Estrangeiros e Fronteira e pela Brlggdwa Fiscal ou DGA respectivamente,

. < - .pe ~ 1 ~

i) E possivel quantificar os casos em que\ndo houve abertura de portas em relacdo
aos casos em que houve abertura de portas e desembarque de passageiros e, de
entre estes, 0s que foram objecto de controlo?

-/ O controlo de passageiros é efectuado pelo Servico de Estrangeiros e > X
Fronteiras, pelo que desconhecemos a frequéncia da sua realizagéo.

j)  Dados estatisticos sobre voos civis e militares nos aerédromos de Lajes, Figo Maduro,
Tires, Bg]u Porto e Porto  Santo?

- Totais mensais das aterragens e descolagens verificadas nos aeroportos do
Porto, Porto Santo, Lajes e Cascais nos seguintes periodos?:
o Porto, Porto Santo e Lajes - 2001-2005;
o l\‘Cascais - 2004-2005 (a recolha de dados para a GESTREGE s6 foi
— Teum——

iniciada em 2004);
o Nao se encontram disponiveis elementos estatisticos relativos a Figo
Maduro e Beja.

2. As diferencas verificadas entre a listagem fornecida pelo Eurocontrol, enviada pela
. senhora deputada e a lggagemwxemendaﬁpelo_lNAQ,_ que foi remetida a esse
; Gabinete, a coberto do oficio n.° 1982, de 2006.05.17. do Gabinete de Sua Exceléncia
o Secretério de Estado Adjunto, das Obras Ptblicas e das Comunica¢des, prendem-

4, 5€, em primeiro lugar, com o facto de @ @«%__g;g utilizada por este Instituto,
conter apenas informacgdo a partir de’ e 2003, altura em que entrou em |

| funcionamento. . F

Deste modo, os voos constantes da listagem reportam-se a voos realizados a partir
dessa data. ;,
B/

2 A informacio reproduzida tem como fonte a base de dados da ANA Aeroportos S.A. para 0s anos de 2001 a 2003 e a

‘base de dados GESTREGE do INAC para. o periodo de 2004 a 2005, base esta que é alimentada com informagio
tecolhida do formuldrio de tréfego preenchido pelo operador, ou pelo seu agente de assisténcia em escala, aquando da
aterragem e descolagem dos aeroportos nacionais, Desde o inicio de Maio estd em uso um formulario electrénico, que
devera permitir colmatar falhas verificadas no preenchimento e registo dos formulérios.




MINISTERIO DAS OBRAS PUBLICAS, TRANSPORTES E COMUNICAGOES
SGadinete do. Ministro

A base de dados utilizada actualmente tem como fonte os formulérios de trdfego

preenchldos pelo ooperador da aeronave ou pelo seu "handler", sendo a informagao g
constante do mesmo transposta para suporte informatico, pela entidade gestora do
respectivo aeroporto.

o o g e ,_._——r-

. ¢ Tipo de situagOes, encontra-se em funcionamento no aeroporto
_ desde o0 inicio de Maio deste ano, o formuldrio de trafego electrénico,
~cu]a “extensdo no futuro a todos os aeroportos nacionais ird contribuir para um

| preenchimento mais correcto dos mesmos. ,,ﬁqw— W Gy G@hﬁlﬁm _

preenchimento, ou do preenchimento incorrecto dos formularios de trafego pelos

b Refira-se, ainda, que com vista a obviar as lacunas decorrentes do ndo

operadores, estd a ser preparado um projecto de regime sancionatério adequado.

3. Face as limitagdes supra referidas, foi solicitado \@-E‘Pormgal E.P.E., enquanto
entidade responséavel pela prestacdo do controlo , 0s planos de voo, listagem _
n}\fque ora se anexa igualmente. '

Do confronto entre as listagens da Furocontrol e da@resulta que_na_primeira

daquelas, constami setenta & quatro_voos |dos quais ndo hé registo de terem

“evoluido no espaco aéreo sob responsabilidade de Portugal. .0 «Zoxé> 7 -
s P & W ) P rnelig, |

Por sua vez, a NAYV néo disple, nem tal faz parte das obrigacOes internacionais dos
prestadores de servigos de navegacao aérea, de informagéo quanto ao tipo devoo e
carga; nem da listagem da tripulagéo.

Com os melhores cumprimentos,

EFE DO GABINETE

(Guilherme Dray
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ALEGACOES SOBRE VOOS ILEGAIS DA CIA

Relativamente ao assunto em epigrafe, informa-se V. Ex”. dos esclarecimentos as questdes colocadas
pela Dra. Ana Gomes:

1. Aeronaves de Estado ou Militares

1.1. No caso do Aeroporto das Lajes existe algum regime especial para controlo
dos voos?

. No caso da Base das Lajes, nio existe qualquer regime especial. Aplicam-se os
. regimes prescritos no Decreto n® 267/72 de 1 de Agosto - Regulamento da
Entrada de Aecronaves Militares Estrangeiras em Territorio Nacional e no
Acordo de Cooperagdo e Defesa entre a Republica Portuguesa ¢ os Estados
Unidos da América - Anexo C do Acordo Técnico, publicado no Diario da

1.2. A origem e o destino sio referidos no pedido? Podem as autoridades
portuguesas conhecer a origem e o destino final dos voos de Estado ou
militares que aterram nestas circunstancias?

Conforme o Decreto n° 267/72 de 1 de Agosto, os pedidos de autorizagdo de
sobrevoo ¢ aterragem devem indicar o Itinerdrio, horario, pontos de ¢ escala e
_grupos data-hora estimados de chegada e partida, apresentados da s seguinte

“forma:
Datas | Origem e hora | Ponto e hora Escalas em Ponto ¢ hora | / Destino \
estimada da estimada de territorio estimada de @
partida entrada em nacional. Horas saida do
(escala territério estimadas da territério
anterior) nacional chegada e partida nacional

1.3. Conhecem as autoridades portuguesas pedidos de voos deste tipo com
origem ou destino a Guantianamo?
Tendo em consideragdo os dados referidos no item anterior, ngo eonsta dos
nossos registos qualquer voo que refira Guantdnamo com origem ou destino
. seguinte.

1.4. Sabe-se quais os destinos dos restantes 75% (262)?

s
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1.5. Pode o Governo garantir que os voos militares, designadamente utilizando

as Lajes, nio foram usados para transporte de prisioneiros, designadamente
de para Guantz’mamo ou a outro destino suspeito (a luz das ultimas alegagdes

Os voos militares sdo sempre assistidos pelo Servigo de Estrangeiros e
Fronteiras (SEF), sempre que haja abertura de portas da aeronave e entradas ou

saidas de passageiros(N doconstaque o SEF tenha detectado qualquer anomalia. |

1.6. Pode o0 Governo evitar que voos militares, designadamente nas Lajes, sejam
utilizados para transporte de prisioneiros, designadamente de/para
Guantinamo?

Os pedidos de sobrevoo e aterragem sdo sempre autorizados pelo Ministério
dos Negdcios Estrangeiros (MNE) em coordenacio com o Ministério da Defesa
Nacional (MDN) e a Forga Aérea Portuguesa (FAP). Nestes pedidos ¢ conhecida

a orlgem do voo (escala anterior). Na saida da aeronave, o plano de voo
‘\___' " T

5
B

N
\r\!‘\'\\ e

menciona o aerédromo de destino seguinte o que nfo invatida-que-cle-nia-seia—J

i-ﬂferado em voo, sem conhecimento das autoridades portuguesas, até porque isso
“pode ser efectuado numa regido de informagfo de voo ja nfo controlada por
"("’ Portugal.
Ha, contudo, a garantia da assisténcia do SEF | {quer a chegada,\x quer a saida,
como jé referido no item 1. 5_}

2. Voos Civis

2.2. Quantos voos civis foram autorizados para aterrar em aeroportos militares,
designadamente na area militar das Lajes?

Importa esclarecer que, embora as Lajes (Base Aérea n° 4) sejam um aeroporto

militar, a pista, unica na Ilha Terceira, ¢ utilizada também por aeronaves civis,

“principalmente a transportadora aérea nacional (TAP) e a regional (SATA e
SATA Internacional) com autorizacdo resultante de Protocolos assinados com a
For¢a Aérea. Outros operadores civis, nacionais e internacionais séo autorizados
pontualmente pelo INAC, depois de consultada a Forca Aérea Portuguesa
(Despacho n° 46/02/A° do CEMFA de 03 DEZ - publicado em Didrio da
Republica II Série em 16DEZ02). Estas aeronaves utilizam os servigos do
Terminal Civil para parqueamento (no lado “civil”) e para o necessario

“handling —
Durante o ano de 2005 escalaram as Lajes{\Eﬁvoos civis.i}

o e

2.3. Qual o regime que se lhes aplica (o regime geral — exigéncia de lista de
passageiros, destino final, controlo de passageiros)?

que consta do plano de Voo.




2.4. Conserva-se um registo destes dados?

Dado que o controlo de aerédromo e do espaco aéreo ¢ feito pelas autoridades

militares das I‘ajes, @ Base Aérea n° 4 conserva o registo dos elementos relativos. )
4 a0 voo. Os tripulantes e eventuais passageiros sdo controlados pelas autoridades

ClVlS e p_f}_IQ,S.EE
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3. Dados estatisticos sobre voos civis ¢ militares

3.1. E possivel obter dados estatisticos sobre o numero de voos civis e militares, .
sua origem e destino autorizados a aterrar, por aeroporto, civil ou militar,
designadamente a base das Lajes, Figo Maduro, Tires, Beja, Porto e Porto
Santo?

Relativamente a utilizagdo das aerédromos militares das Lajes, Beja e da placa
de estacionamento militar de Figo Maduro ¢ possivel obter os referidos dados.

4. Centros de detencio ilegais

4.1. Que garantias pode dar o Governo portugués que as referidas instalacdes
(Base das Lajes) ndo sdo utilizadas para detencdo ilegal de pl'lSlOIlell‘OS, para

e ey e T S

“’ﬁerrogatorlo 1legal ou mesmo_detenc¢io temporiria de prisioneiros em
“fransito com origem ou destino a Guantanamo ou de/a outro local suspeito (a
luz das ultimas averiguacdes vindas a publico) como possivel lugar de
“rendition” para interrogacio?

o

Os_voos_civis, que utilizaram o _Terminal Civil, foram controlados pelas

\ autoridades civis e pelo SEF, no dmbito das respectivas competéncias nio tendo—-—
sido reportada qualquer situagdo andmala. Os_voos militares sfo controlados
\ i pelas autoridades militares e pelo, SEF e, conforme ji se referiu, nenhuma

k anomalia foi detectada. Por outro lado, a seguranga no interior do penmetro da

J mda por patrulhas portuguesas e por patrulhas mistas
(portuguesas e americanas), com rondas permanentes quer & parte portuguesa,
quer a parte americana, nunca identificou nenhuma situacdo que possa
considerar-se no enquadramento da pergunta.




