NN
. ﬁ y N s
(& o
Loy LA
%@/%m f g . b
os W dﬁmymm ‘LL'V"

%%W%%W&%L@mg - /

GMENE

Exmo Senhor

Dr. Carlos Coelho

Deputado ao Parlamento Europeu :
Presidente da Comissdo Temporaria sobre a Alegada Utiliza¢do pela CIA
de Paises Europeus para o Transporte e a Detengdo Ilegal de Prisioneiros
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Encarrega-me S. Ex® o Ministro de Estado e dos Negocios
Estrangeiros de junto remeter a V. Ex* em aditamento & comunicagio do
passado dia 18 de Setembro, copia da correspondéncia aqui recebida da
deputada ao Parlamento Europeu, Dra. Ana Gomes, datada de 30 e 31 de
Agosto e 6 de Setembro, relativamente aos alegados voos da CIA, bem
como o conjunto das informagdes, entretanto disponibilizadas pelos
Ministérios das Obras Publicas, Transportes e Comunica¢des, Defesa
Nacional e Administragdo Interna, que lhe servem de resposta.

A presente documentacdo foi remetida na integra a Comissdo
Parlamentar de Negoécios Estrangeiros ¢ Comunidades Portuguesas, no
seguimento da reunido conjunta das Comissdes Parlamentares de Negocios
Estrangeiros e de Assuntos Constitucionais, Direitos, Liberdades e
Garantias, nesta data realizada.
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Com os melhores cumprimentos, +<iin - fro ..

O Chefe de Gabinete
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(Francisco Ribeiro de Menezes)
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MINISTERIO DOS NEGOCIOS ESTRANGEIROS

GABINETE DO MINISTRO DE ESTADO E DOS NEGOCIOS ESTRANGEIROS

13.10.06

- Questodes dirigidas a0 MNE pela Senhora Deputada ao PE,
Dra. Ana Gomes, relativas a alegados voos ilegais da CIA

Indice da pasta:

1. Correspondéncia da Senhora Deputada, Dra. Ana Gomes, datada de 30 e 31 de

Agosto, e de 6 de Setembro deste ano

2. Informacdo disponibilizada pelos Ministérios da Administragdo Interna e da

Defesa Nacional

3. Informagao (incluindo varios anexos) disponibilizada pelo Ministério das Obras

Publicas, Transportes e Comunicacoes
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Bruxelas, 30 de Agosto de 2006

Sua Exceléncia

Ministro de Estado ¢ dos Negocios Estrangeiros
Dr. Luis Amado

MNE - Largo do Rilvas

Lisboa

Assunto: Inquérito do PE sobre alegados voos da CIA

A ‘
Senhor Ministro, . Do
x v

Em aditamento a minha carta de 28.8.06 ¢ em referéncia a comunicacdo 3716 do
predecessor de VExa, de 15.5.06. sobre o assunto em epigrafe, muito agradeceria me
fossem aclaradas, com a urgéncia possivel, as seguintes questdes referentes aos anexos
facultados pelo INAC relativamente a 21 voos:

1. GLFS. matricula N379P, fretado pela empresa Jeppesen Datapalan 2, proveniente do
Cairo com chegada ao PORTO em 19.5.2003, como voo ao servico de «Estado
estrangeiro». com 6 _passageiros.

Saida, com 6 passageiros, mas ja como «escala comercial de taxi aéreo» dia 22.5.03.
com destino a Alger.

Retorno de Alger ao PORTO no dia seguinte (sem passageiros) e partida para
Washington, como taxi aéreo a 24.5.03, com 6 passageiros:

a. O avido pernoitou no Aeroporto Sa Carneiro trés noites, entre 19 e 22/05/03.
E mais uma noite entre 23 ¢ 24 de Maio. A tripula¢io e os passageiros nio
sairam?

b. Se sim, ha conhecimento de onde pernoitaram?

¢. Pode ser-me fornecida a identificagdo da tripulagdo e dos passageiros
chegados do Cairo e transportados para Alger, incluindo ndmeros- de
passaporte?

d. O avido nunca abriu portas, nem sequer para «catering»? Se sim, foi
inspeccionado pelo SEF, DGA ou BF? Se ndo, porque nio, tanto mais que
trazia 6 passageiros?

e. Qual ¢ o significado dos 6 passageiros & chegada estarem assinalados na
ficha do INAC como “isento” e & saida estarem sob a indicagfio “local™?




f. Pode ser-me fornecida pelo SEF a identificagio dos 6 passageiros
transportados para Washington?

2. GLF5, matricula N379P, fretado pela empresa Jeppensen Dataplan 2, proveniente de
Rabat, chegado ao PORTO em 6.6.2003, como «taxi aereo em escala comercial», com 5

passageiros.
Partiu para Washington no dia seguinte, com 6 passageiros.

a. A tripulagdo e passageiros pernoitaram no avido?

b. Pode ser-me fornecida a identificagdo de uns e outros, incluindo numeragéo
de passaportes?

¢. O avido abriu portas para entrar mais um passageiro. Foi inspeccionado pelo
SEF, DGA, BF? Se ndo. porque ndo, visto que abriu portas?

3. GLFS5, matricula N379P, fretado pela empresa Jeppesen Dataplan Inc., proveniente de
Washington, chegado ao PORTO em 2.12.2003 com 5 passageiros.
Parte dia seguinte com destino a Rabat, com 5 passageiros.

a. A tripulagdo e passageiros pernoitaram no avido ou ficaram em hotel?
b. Pode ser fornecida a identificagdo de uns e outros?

4. GLF2, matricula N8068V, fretado pela empresa Jeppesen Dataplan, chegado ao
PORTO em 17.02.2004, proveniente de Amman (segundo dados da NAV fornecidos a
coberto comunicagio MNE de 26.6.06) e destinado a Washington, com partida no
mesmo dia.

Segundo dados recolhidos nas listas do EUROCONTROL, antes da saida de Amman o
mesmo avido havia feito entre 14 e 17 de Fevereiro de 2004 o percurso
Amman/Cabul/Amman.

a. O INAC nio tem o registo da proveniéncia do avido de Amman?
b. O avido trazia passageiros no voo Amman - Porto?

5. B737, matricula N313P, fretado pela Jeppesen Dataplan, como «taxi aéreo, partmdo
do PORTO em 25.8.2003, destinado a Baku.

a. O INAC néo tem registo da proveniéncia do avido, que, de acordo com os
registos do EUROCONTROL, chegara ao Porto dia 24.8.2003, vindo de

Alger?
b. O avido trazia passageiros entre Alger e Porto?




Finalmente, muito agradeceria a VExa. que sejam assinaladas as competentes
autoridades portuguesas - designadamente ao MAI, MF, MOPTC, INAC, SEF, DGA e
BF ¢ ao MDN e FAP - as seguintes informagdes relativamente aos avides que acima
refiro, para especial cuidado no processamento de eventuais autorizagdes de aterragem ¢
rigorosa inspecgdo de voos, doravante:

1. O avido GLF2 de matricula N379P (que, segundo dados da Federal Aviation
Administration, mudou de matricula em Dezembro de 2003 para N8068V, em 2004
para N44982 e em Janeiro de 2006 para N126CH) ¢ ja conhecido da Comissio de
Inquérito do PE como o "Expresso de Guantanameo', tantas foram as vezes que
transportou pessoas para aquela e outras prisdes. Foi também aquele avido que,
comprovadamente, efectuou o transporte dos refugiados Ahmed Agiza e Mohamed Al
Zari para o Egipto (onde foram torturados e continuam presos), depois de entregues
pelas autoridades suecas a CIA no aeroporto de Estocolmo a 18 de Dezembro de 2001.

2. O Boeing 737-7ET de matricula N313P (ulteriormente registado como N259SK),
entre muitas "extraordinary renditions”, esta comprovadamente envolvido na
transferéncia efectuada pela CIA, de Nova Jorque para a Siria, do cidaddo

sirio/canadiano Maher Arar, que sofreu prisio ¢ tortura durante 13 meses, até ter sido
libertado em Outubro de 2003.

Com os melhores cumprimentos T S” A<
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Bruxelas, 31 de Agosto de 2006

Assunto: Inquérito do PE sobre alegados voos da CIA

.. A (n
Senhor Ministro, ¢ ¢ cus v 5T

Em aditamento a minha carta de ontem e em referéncia a comunicacdo do predecessor
de VExa, datada de 26.6.2006, sobre o assunto em epigrafe, muito agradeceria, com-a
urgéncia possivel, aclaramento das seguintes questdes:

1. Comunicacao do MNE -

Na sua carta o Professor Freitas do Amaral assinala que “a execu¢do prdtica desta
decisdo ndo estd a ser tdo expedita como desejariamos”. (Trata-se da decis@o do
Governo de incrementar o controlo de passageiros em voos em que haja abertura de

portas da aeronave ¢ desembarque de passageiros, anunciada pelo MNE na AR em
13.12.05)

Efectivamente, como logo fiz saber ao Gabinete do MNE, em Maio de 2006
responsavels do SEF e da DGA em aeroportos nacionais disseram-me nunca terem sido
alertados para suspeitas ou especiais cuidados relativamente a este tipo de voos, nem
recebido quaisquer instrugdes ou recomendagdes para incrementarem os controlos ou de
alguma maneira alterarem habituais procedimentos - que reconheceram pouco
frequentes — relativamente a aeronaves civis em voos privados.

Muito agradeceria, por isso, ser habilitada com o teor das instrugdes orais ou escritas
que possam nesta matéria entretanto ter sido dadas aos funcionarios do SEF, BF ¢ DGA
nos aeroportos e, ainda, ao INAC, no que respeita a prevengdes na autorizacio de voos
de companhias ou matriculas suspeitas.

2. Comunicacio do MAI (sem data, mas entrada no MNE em 23.6.06) —

a. Muito agradeceria ser informada sobre quantas aeronaves civis usadas em
voos privados e que procederam a abertura de portas ou embarque ou




desembarque de passageiros em aeroportos nacionais foram efectivamente
inspeccionadas pelo SEF desde 1 de Setembro de 2001 até ao final de 2005.

b. E quantas foram inspeccionadas desde Janeiro de 2006 até hoje?

c. Foram alguma vez controladas as aeronaves com as matriculas N379P,
N8068V, N44982, N126CH, N313P, N4476S, N85VM, N227SV, N829MG,
N259SK, N368CE,N2189M, NI1HC, N50BH, N221SG, N168BF,N168D,
NSOSLL, N4557C, N8213G, N8183J, N187D, N219D, N312ME. Quando?
Havia passageiros?

d. Muito agradeceria que me fosse facultada a identificacdo dos cidaddos
americanos e «a dezena» de cidaddos europeus que o MAI assinala no penultimo
paragrafo da sua comunicagio, bem como a indicagdo dos voos e datas em que
escalaram o0 nosso pais.

e. A mtervengdo do SEF ¢ apenas “possivel” quando haja abertura de portas ¢
embarque/desembarque de passageiros em aeronaves civis privadas? Ou, apenas,
esse € o procedimento habitual? O que acontece quando o SEF ou outra
autoridade portuguesa competente tenha suspeitas de que a aeronave possa estar
a ser utilizada para uma actividade criminosa (por exemplo, trafico de droga.
armas, pessoas ou transporte de sequestrados)?. Ndo pode nesse caso o SEF ou
outra autoridade portuguesa exigir a abertura de portas e inspecionar o interior
da aeronave?

3. Comunicacdo do MDN, de 26.6.06 — com possivel remissdo das perguntas para o
SEF, DGA, BF-GNR

Relativamente ao ponto 1.4

a. Quantas vezes se verificou entre Setembro de 2001 até final de 2005 a
fiscalizacdo por parte do SEF de aeronaves civis privadas que escalaram o
aeroporto civil/militar das LAJES e abriram portas ou embarcaram ou
desembarcaram passageiros?

b. Foi, por exemplo, inspeccionada a aeronave CN235-300, de matricula
N219D. ao servico da empresa CASA, que escalou as LAJES vindo de
Sevilha e a caminho de Stephenville (USA) entre 1 e 3 de Outubro de 20047
Néo abriu portas, a tripulag@o pernoitou no avido duas noites?

¢. Foi controlada a mesma aeronave, de matricula N219D, mas ao servico da
empresa JEPPESEN DATAPLAN, que pernoita nas LAJES de 17 para 18 de
Maio de 2005. vinda de Tenerife e parte para St. John’s (Canada)?

d. E o avido gémeo, com a mesma matricula ou com a matricula N187D, que
aterra também nas LAJES no mesmo dia 17.5.2005, uma hora mais tarde,
segundo os registos da NAV?



e. Sesim, quem viajava a bordo deste avido? E quem constituia a tripulagdo?

4. Comunicacio do MOPTC, de 29.5.06

4.1.  Reconhecendo-se que ha probabilidades de o «handler» ndo preencher, ou
preencher erradamente, o formulario de trafego nos chamados voos «particulares» e
«taxi aéreoy, porque razdo ¢ que nfo se introduziu ja o novo formulario electrénico em
todos os outros aeroportos nacionais, além de Lisboa, bem como o regime sancionatério
previsto? Néo € relevante ter em conta que esses sdo os voos que mais podem ser
utilizados para actividades criminosas, incluindo o transporte de sequestrados, e
sobretudo, quando ¢ sabido que as aeronaves suspeitas utilizaram sobretudo os
aeroportos do Porto, Ponta Delgada e Santa Maria?

4.2. Relativamente a lista de voos da NAV enviada em anexo., onde esta referenciada
a escala do avido GLF4 de matricula N227SV, vindo de Bedford (USA) em 15.05.05. A
aeronave desloca-se de LISBOA para CASCAIS (voo com a duracdo de 3 minutos,
efectuado duas horas apds a aterragem em LISBOA) no mesmo dia, retornando de
CASCALIS a LISBOA no dia seguinte (outro voo de 3 minutos) e parte horas depois, na
madrugada de 17, de regresso a Bedford.

a. Pode o INAC fornecer a explicagdo para a autorizagdo concedida e a
necessidade da aeronave ir de LISBOA para CASCAIS?

b. Tratando-se CASCAIS de um aerddromo nfo aberto ao trafego
internacional, foi esta aeronave controlada pelo SEF, DGA OU BE-GNR?

c¢. Possui 0 INAC (ou o SEF ou a DGA), listagens da tripulagio e passageiros?
Podem ser-me facultadas essas listas?

4.3. — Relativamente a lista de voos da NAV enviada, muito agradeceria ser habilitada
com os registos relativos a identificagdo de eventuais passageiros e tripulagio , na posse
do INAC ou do SEF, relativamente as seguintes escalas que envolveram pernoitas em
aeroportos nacionais:

GLFS, matricula N379P -

15.9.02 — Rabat - PORTO
17.9.02 - PORTO - Kabul

29.10.03 — Bagdad - PORTO
30.10.03 — PORTO - Washington

2.12.03 - Washington - PORTO
3.12.03 - PORTO - Rabat - Guantanamo



II — Envio em anexo uma nova lista de voos com escala em aeroportos nacionais que
recolhi no banco de dados do EUROCONTROL, referentes a outras aeronaves ja
identificadas com a CIA pela Comissdo Temporaria de Inquérito do PE.

Faco notar que varios das aeronaves nesta lista indicadas escalam o aeroporto de
SANTA MARIA e sdo provenientes ou destinadas a GUANTANAMO.

a. Muito agradeceria ser habilitada com indicagdo sobre se foram controlados pelo
SEF.

b. Se ndo foram, porque nio foram?

¢. Se foram, muito agradeceria ser habilitada com as listas de passageiros e listas
de tripulagdes correspondentes a estes voos que estejam em poder do SEF ou do
INAC.

Com os melhores cumprimentos. ™ ,_ e )-)L Lo e
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Ana Gomes, MEP

ANEXO: nova lista de voos suspeitos de transportar prisioneiros.



| Aero.arr.name

NT68D

[dem

Stevens 17/12/04 N168D 15:21 CYYT St John's LPAZ Sta Maria CN35
Express
Idem 18/12/04 Tdem 09:06 LPAZ Sta Maria GCTS Tenerife / Idem
Reina Sofia
Tenerife /
Idem 19/12/04 Idem 07:22 GCTS Reina Sofia GUCY Conakry Idem

ldem

J!’(f{ll{f[l]ﬂ

Richmor 13/05/03 N5S0BH 21:31 KIAD Washington LPPT Lisboa GLF3 N>OBH
Aviation
Idem 14/05/03 Idem 11:49 LPPT Lisboa LPFR Faro Idem Idem
Idem 16/05/03 Idem 09:23 LPFR Faro LEBL Barcelona [dem [dem
-




Idem

16/05/03

Idem

14:08

LEBL

Barcelona

LEAL

Alicante

Idem

ldem

Idem

17/05/03

Idem

06:45

LEAL

Alicante

CYQX

Gander Intl

[dem

Idem

uuuuuuﬂmﬂuﬂﬂuuﬂ%ﬂuﬂﬂﬂuﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂuuuuuuuumﬂuuﬂuuuulﬂﬂuuuﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂuﬂﬁﬁﬂuﬂ

Richmor 07/11/03 N85VM 03:08 MUGM | Guantanamo LLPAZ Sta Maria GLF4 N&ESVN
Aviation
Idem 07/11/03 Idem 05:35 [.Paz Sta Maria LQTZ Tuzla Idem tdem
(Bosnie) -
Idem 07/11/03 Idem 11:12 LQTZ Tuzla EINN Shannon [dem [dem
Idem 07/11/03 Idem 14:45 EINN Shannon KIAD Washington Idem fdem

g
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Richmor 17/07/04 NI982RK 12:34 MUGM Guantanamo LPAZ Sta Maria GLF3
Aviation
Idem 17/07/04 Idem 15:18 LPAZ Sta Maria EDDN Nurnberg Idem
Idem 17/07/04 Idem 19:58 EDDN Nurnberg UTDD Dushanbe Idem
(Tadjikistan)
Idem 18/07/04 Idem 04:04 UTDbD Dushanbe EDDN Nurnberg Idem
Idem 19/07/04 Idem 10:06 EDDN Nurnberg BIFK Ketlavik Idem

NOR2RK

ldem

fdem

Fdem

(Islande)

Richmor 25/07/04 N&SVM 08:56 GMME Rabat KIAD Washington GLF4 N85SVM
Aviation
Idem 26/07/04 Idem 00:58 KIAD Washington LPAZ Sta Maria [dem [dem

(]



.. o

Idem 26/07/04 Idem 03:32 LPAZ Santa Maria HLLM Misurata Idem tdem
(Libye) B

Idem 29/07/04 Idem 01:49 HLLM Misurata LLPAZ Sta Maria Idem ldem
Idem 29/07/04 Idem 05:24 LPAZ Sta Maria KIAD Washington Idem fdem
Idem 30/07/04 Idem 18:49 KIAD Washington GMME Rabat [dem [dem
Idem 31/07/04 Idem 02:27 LPAZ Sta Maria MUGM Guantanamo ldem Fdem
Idem 31/07/04 Idem 23:52 GMME Rabat LLPAZ Sta Maria Idem Idem

Aviation (New Jersey)

Ea@s 09:07 EINN Shannon LIML Milano Idem Idem




[dem 27/05/05 Idem 06:21 LIML Milano LDSP Split Idem [dem
(Croacia)
Idem 01/06/05 Idem 16:30 LDSP Split LLDDV Dubrovnik Idem Idem
Idem 03/06/05 Idem 13:29 LDDV Dubrovnik LPPD Pta Delgada Idem [dem
Idem 03/06/05 Idem 19:30 LPPD Ponta KTEB Teterboro Idem Idem
Delgada
Richmor 03/08/05 N58AJ 16:58 KFRG Farmingdale LIM]J Genova / GLF3 NS8AJ
Aviation Sestri
Genova / o
Idem 06/08/05 Idem 07:52 LiMJ Sestri LGAV Athens Idem [dem
Idem 11/08/05 Idem 07:08 LGAV Athens LGSR Santorini Idem [dem

S




Idem 13/08/05 Idem 06:45 LGSR Santorini LPMA Madeira Idem [dem
KFRG -. N
Idem 14/08/05 Idem 16:31 LPMA Madeira KFRG (Farmingdale Idem [dem
R N N - US)
Tepper |
Aviation 13/10/04 N2189M 15:22 CYQX Gander Intl LPPR Porto C130 N2TEON]
Iraklion
Idem 14/10/04 Idem 06:50 LPPR Porto [.GIR Nikos Idem [dem
Kazankakis -
Iraklion Nikos Amman /
Idem 15/10/04 Idem 06:00 LGIR Kazankakis AJAM Marka Idem Idem
Amman / Olbia / Costa ) B
Idem 30/03/05 Idem 09:19 OJAM Marka LIEO Smeralda [dem [dem
Olbia / Costa ] -
Idem 31/03/05 Idem 07:15 LIEO Smeralda LPLA Lajes [dem [dem
Idem 01/04/05 Idem 11:46 LPLA Lajes TXKF TXKF Idem Idem

(Bermuda)

6



25/06/05

NZ189M

Tepper N2189M 16:15 CYQX Gander LPPR Porto C130

Aviation -
Idem 26/06/05 Idem 09:40 LPPR Porto LGAV Athens I[dem Jdem
Idem 27/06/05 Idem 08:54 LGAV Athens AJAM Amman [dem Fdem

‘J!J!!!L]!Illllilll[llkllilﬁ'!f]!si

27/11/05

Tepper N8183J 08:58 OJAM Amman DTTA Tunis C130 N8I3
Aviation
Idem 28/11/05 Idem 10:04 DTTA Tunis LPLA Lajes [dem [dem
Idem 29/11/05 Idem 10:12 LPLA Lajes TXKF Farmingdale [dem Idem

DADOS DA LISTA EUROCONTROL (Recolhidos por AG a 29.08.06)
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Estrasburgo, 6 de Setembro 2006

MUITO URGENTE

Assunto: Inquérito do PE sobre alegados voos da CIA

3

Senhor Ministro, £ %0 oA g /

Em aditamento as minhas cartas de 30 e 31 de Agosto de 2006 e em referéncia &
comunica¢do do predecessor de V.Exa. datada de 26.6.2006, sobre o assunto em
epigrafe, agradeceria, com muita urgéncia, aclaramento das seguintes questdes:

1. Relativamente a lista de voos da NAV enviada a coberto da comunicagio do
MOPTC. ¢ referenciada a 23 de Dezembro de 2004 a escala do avido B703, de
matricula N88ZL. proveniente de Nova Iorque (JFK) com destino ao PORTO. A
referida aeronave, porém. néio estid assinalada a saida do daquele aeroporto.
Porém, esta registado na lista que a mesma aeronave volta a aterrar no PORTO,
proveniente de Windhoek, no dia 1 de Janeiro de 2005 e parte no mesmo dia para
Nova lorque (JFK).

a. Muito agradeceria ser informada sobre o destino imediato e destinos
subsequentes do voo que permitiu a aeronave sair do PORTO entre
23/12/04 e 1/1/2005, bem como data ¢ hora da partida do Aeroporto Sa
Carneiro.

b. Que empresa pediu autorizagdo de aterragem e fretava ou utilizava os
servigos daquela aeronave?.

c. Foi esta aeronave controlada pelo SEF, DGA OU BF-GNR? Se nio,
porque ndo?

d. Se sim, possuem o INAC, ou o SEF, ou a DGA, listagens da tripulacio,
passageiros ou indicagdo da carga? Podem ser-me facultadas essas listas?

2. Assinalo a VExa. que fontes no Aeroporto Sa Carneiro me deram a informagéo
de que aeronaves americanas usadas em voos civis particulares mudaram de
sinais exteriores e de matricula enquanto estacionadas naquele Aeroporto.

Muito agradeceria ser habilitada com o que for apurado sobre esta alegacio e,
caso se confirme, identificacdo das aeronaves em causa, datas ¢ horas de voos de



|

;E
!

chegadas e partidas, conhecimento por parte de autoridades portuguesas das
mudangas de matriculas ocorridas, bem como razdes justificativas dessa mudanga.

3. Na lista de voos da NAYV ja referida, esta referenciado o voo do B737, de matricula
N4476, em 14 de Abril de 2005, proveniente de Memphis com destino a SANTA
MARIA, dali saindo do mesmo dia com destino ao aeroporto de Bole, Addis Ababa.
Muito agradeceria ser habilitada com os registos relativos a identificacdo do tipo
de voo (Estado estrangeiro, taxi aéreo, comercial ou outro), eventual carga, eventuais
passageiros e tripulagdo, na posse do INAC, do SEF, da DGA ou da BF-GNR.

I -

Relativamente a segunda lista de voos com escala em aeroportos nacionais que
recolhi no banco de dados do EUROCONTROL e enviei a VExa juntamente com a
minha carta de 31.8.06 - lista referente a outras aeronaves ja identificadas com a CIA
pela Comissdo Temporaria de Inquérito do PE -, muito agradeceria que especial
atencio e MAXIMA URGENCIA fosse dada ao esclarecimento do voo do GLF4, de
matricula N85VM, que escalou o aeroporto de SANTA MARIA, proveniente de
GUANTANAMO e com destino a TUZLA (Bosnia) em 7 de Novembro de 2003.

a. Muito agradeceria ser habilitada com indicagdo sobre o tipo de voo
autorizado (Estado estrangeiro, taxi aéreo, carga comercial, ou outro..),
entidade que solicitou a autorizagdo de aterragem, objectivo da aterragem em
aeroporto nacional.

b. Foi este voo controlado pelo SEF, DGA ou BF-GNR?

c.  Se ndo foi, porque nao foi?

d. Se foi, muito agradeceria ser habilitada com as listas de eventuais passageiros
e de tripulacéo.

I -

Muito agradeceria a VExa. a informagdo sobre qual o tempo méximo (horas, dias,
meses?) de permanéncia nos aeroportos nacionais, em que, segundo a legislagdo e
regras de seguranc¢a aplicaveis, se permite que acronaves civis, em voos particulares
ou de Estado estrangeiro, se mantenham com portas fechadas, sem serem objecto de
qualquer fiscalizagdo por parte do INAC, SEF, DGA, BF-GNR ou outra autoridade
aeroportuaria portuguesa.

IV - Finalmente, muito agradeceria a VExa. o esclarecimento sobre se os servigos de
Informagdo ou de Policia e Seguranga nacionais (designadamente SIS, SIEDM, SEF
ou PJ) ou alguma autoridade governamental portuguesa teriam alguma vez tido
conhecimento, entre Agosto de 2001 até a data, sobre qualquer operagdo de avides ao
servico da CIA ou de outros Servicos Secretos estrangeiros utilizando aeroportos ou
portos nacionais.

Com os melhores cumprimentos, 5 & Gy é‘; (ﬁ(

Ana Gome‘s,/MEP J@—_\Lﬁ

\/m&?
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1399-030 LISBOA

S/ Ref? Data Of. 4175 20-09-2006
Of. 6847 15-09-2006 Proc.1191/2006
ASSUNTO: INQUERITO DO PARLAMENTO EUROPEU SOBRE “ALEGADOS VOOS DA CIA”

Na sequéncia do oficio constante de sua referéncia, relativo ao assunto mencionado
em epigrafe, e em resposta as questdes formuladas pela deputada ao Parlamento
Europeu, Dra. Ana Gomes, cumpre-me levar ao conhecimento de V. Exa. o seguinte:

l.
1

a) Relativamente ao voo com a matricula N88ZL, com chegada ao Aeroporto
Francisco S& Carneiro/PF 003, no Porto, em 23 de Dezembro de 2004 (22H25), de
acordo com a informagéo existente no SEF, o mesmo avi&o tera seguido viagem em
24 de Dezembro de 2004 (00H19), com destino a Livingstone (Zambia);

b) Do formutéario de tréfego consta como Operador a empresa “Principal Air Services”;
C) A aeronave do voo em questdo efectuou uma escala técnica no Aeroporto ja
identificado, n&o tendo os passageiros e tripulantes abandonado a aeronave, motivo
pelo qual ndo houve lugar a controlo de fronteira. Foram declaradas 16 pessoas a
bordo.

2. O SEF desconhece a existéncia ou n&o de tais praticas, uma vez que nio estdo
relacionadas com a sua esfera de competéncias.

3. O voo com matricula N4476S efectuou, em 14 de Abril de 2005, uma escala técnica
no Aeroporto de Santa Maria (chegada as 21H42 e partida as 23H05). A tripulacéo — 8
elementos declarados no formulario de trafego — ndo efectuou controlo de fronteira
dada a escala efectuada (sem desembarque).

IL.
Relativamente ao voo N85VM, que escalou o Aeroporto de Santa Maria, em 7
de Novembro de 2003, apurou-se o seguinte:
a) O voo efectuou uma escala técnica (chegada as 04H50 e saida as 05H35),
sendo o operador declarado no Formulario de Trafego a “Richmon Aviation”:
b) e c) Tratando-se de escala técnica ndo se procede ao desembarque de
passageiros e tripulantes, pelo que ndo houve lugar a controlo de fronteira;
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d) Do formulario de trafego constava a existéncia de 4 tripulantes e B
passageiros a bordo da aeronave.

Ao SEF compete, por forga das suas atribuigdes préprias previstas no n.° 1 do
artigo 2.° do Decreto-Lei n.° 252/2000, de 16 de Outubro:

a)

b)

d)

e)

Vigiar e fiscalizar nos postos de fronteira, incluindo a zona
internacional dos postos e aeroportos, a circulagdo de pessoas,
podendo impedir o desembarque de passageiros e tripulantes de
embarcagbes e aeronaves, indocumentados ou em situagdo
irregular;

Impedir o desembarque de passageiros e tripulantes: de
embarcacdes e aeronaves que provenham de portos ou aeroportos
de risco sob o aspecto sanitario, sem prévio assentimento das
competentes autoridades sanitarias:

Proceder ao controlo da circulagdo de pessoas nos postos de
fronteira, impedindo a entrada ou saida do territério nacional de
pessoas que ndo satisfagam os requisitos legais exigiveis para o
efeito;

Autorizar e verificar a entrada de pessoas a bordo de embarcagbes
€ aeronaves;

Assegurar o cumprimento das atribuicdes previstas na legislagao
sobre entrada permanéncia, saida e afastamento de estrangeiros
do territorio nacional.

Em situacdes em que nado se processe a saida de passageiros ou tripulantes
de uma aeronave, nZo ha lugar a controlo de pessoas na fronteira ou area
internacional do aeroporto.

Caso haja motivos fortes, o SEF efectua controlo de pessoas a bordo de
aeronaves em escala técnica.

V.

Nao existe no SEF qualquer informagéo sobre os voos referidos neste ponto.

Com os melhores cumprimentos

IMF

A CHEFE DO GABINETE

s &3

(Maria Cristina Bento)
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Exmo. Senhor
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M
S/ REF: S/COM: N/REF: Lisboa, 21-09-2006
P°. 303/06(1)
N°. 82%% /CG

ASS: INQUERITO DO PARLAMENTO EUROPEU SOBRE ALEGADOS VOOS DA
CIA

Ref*  V/ Oficio n° 6848 de 15 de Setembro de 2006

Lo Lt 2 e Pl b,

Encarrega-me Sua Exceléncia o Ministro da Defesa Nacional de informar V.
Exa. que, relativamente ao solicitado no oficio em referéncia e a fim de possibilitar

resposta as cartas da Deputada Ana Gomes, a FAP foi ja alertada para ter especial

atengao no processamento de autorizagdes de sobrevoo e aterragem, tendo em conta

——

as ja mencionadas cartas.

Mais informo, que relativamente as restantes questdes colocadas, as mesmas
se ndo inserem na esfera de competéncias deste Ministério, nomeadamente as

perguntas de aclaramento sobre a nossa comunicacao de 26 de Junho de 2006.

Com os melhores cumprimentos ¢ e€e/mds Cegess At 14 ces

O Chefe do Gabinete

2P ) R e
. //"ﬂr/y’ganidW

RF/AC
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Estrangeiros

Assunto: INQUERITO DO PE SOBRE ALEGADOS VOOS DA CIA

Na sequéncia das questdes colocadas pela Senhora Deputada Ana Gomes, e de
acordo com informagdo prestada pelo INAC, encarrega-me Sua Exceléncia o

Ministro das Obras Publicas, Transportes e Comunicagdes de dar nota do
seguinte:

I - Carta da Senhora Deputada de 30 de Agosto de 2006

1. Questdes n.21 —alineasa), b), ¢c), d)ef)— n22ent3

O controlo de passageiros, bagagem e carga é efectuado, respectivamente, pelo
Servico de Estrangeiros e Fronteiras (SEF), pela Brigada Fiscal (BF) e pela
Direccao-Geral de Alfandegas (DGA), pelo que o INAC ndo podera dar
resposta as questOes supra identificadas.

Salienta-se, contudo, que de acordo com o formulario de trafego
disponibilizado pelo Aeroporto Sa Carneiro — vide anexo I —, a natureza do voo
do dia 19 de Maio de 2003, na rota Cairo/Porto, consta como sendo “taxi aéreo”.

2. Questdon.21, alineae)

De acordo com a informagao prestada pelo INAC, os passageiros do voo GLF5,
a entrada no Aeroporto Sa Carneiro, foram considerados “isentos” do
pagamento da taxa de servigo ao abrigo do disposto no n. 3 do artigo 8.2 do
Decreto Regulamentar n.? 12/99, de 30 de Julho.
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Nos termos da mesma informagao, os passageiros embarcados no Aeroporto Sa
Carneiro, foram considerados sujeitos ao pagamento da taxa de servico, ao
abrigo do disposto no n.2 1 do artigo 8.2 do referido Decreto Regulamentar, que
determina que “a taxa de servigo a passageiros é devida por cada passageiro embarcado
e pode ser diferenciada segundo o destino do passageiro”. ;

Dai, constar no campo mecanografico do respectivo Formulario de Trafego a
inscri¢do em sede de “Local/terminal” (vide anexo I). :

3. Questaon.* 4

Relativamente a esta questdo, — voo de 17 de Fevereiro de 2004, na rota
Amman/Porto/Washington, com o avido GLF2, de matricula N8068V —, salienta-
se que a informagao recolhida através da base de dados do INAC relativa & taxa
de seguranca ~ GESTREGE - permite apenas identificar, ao nivel dos pontos de

rota, o ponto imediatamente anterior e posterior ao local de aterragem e
descolagem.

No caso do voo em aprego, o INAC tem na sua posse os respectivos formularios
de trafego enviados pelo Aeroporto S4 Carneiro (vide anexo II) na rota

Jordania/Porto/Washington (aeroporto de origem ndo especificado), sem
passageiros.

4. Question.t 5

No respeitante a questdo suscitada relativamente ao voo de téxi aéreo, realizado
em 25 de Agosto de 2003, com uma aeronave B737, de matricula N313P, na rota
Alger/Porto/Baku, da-se nota que, como acima referido, apenas ¢ possivel ao
INAC identificar o ponto imediatamente anterior ao ponto de chegada e o

ponto subsequente ao de partida, pelo que ndo se encontram disponiveis registo
da proveniéncia do avido vindo de Alger.

Na informagao recolhida da base de dados da taxa de seguranca GESTREGE o

voo chegou ao Aeroporto Sa Carneiro, na madrugada do dia 24 de Agosto de
2003, as 02.28, sem passageiros (vide anexo III).
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II - Carta da Senhora Deputada de 31 de Agosto de 2006 (Ponto 4 -
Comunicacao do MOPTC de 29.05.2006)

1. Questao 4.1

Tal como j& referido em informacdes anteriores, a base de dados do INAC -
GESTREGE - tem como fonte os formularios de trafego preenchidos pelo
operador da aeronave ou pelo seu handler, cuja informagdo é posteriormente

fransposta para suporte informatico pela entidade gestora do aeroporto
respectivo.

O formulario de trafego electrénico ainda s6 estd em funcionamento nos
Aeroportos de Lisboa, Porto e Santa Maria. A sua alimentagio obriga a
implementa¢do de sistemas informaticos pesados pelo que, as respectivas
entidades gestoras aeroportuarias estdo a proceder a sua introducio de forma
faseada, néo sendo ainda possivel prestar, com todo o rigor devido, a
.ﬁ . .. , .

informacao solicitada através da referida base de dados.

Por dltimo, reitera-se a informagdo de que estd a ser preparada, com vista a
obstar a existéncia de lacunas de informacdo, uma proposta de regime
sancionatorio, que se cré pronta antes do final do corrente ano, para os casos de
nao preenchimento ou preenchimento mncorrecto dos formularios de trafego por
parte dos operadores.

2. Questao 4.2

O percurso do avido GLF4, matricula N227SV, foi a seguinte:

15.05.2005  Bedford - Lisboa 04:00/05:59 — Cascais 06:08
(Bedford/Lisboa — 5 passageiros; Lisboa/Cascais — 0
passageiros)

16.05.2005  Cascais 19:27 - Lisboa 19:31 (0 passageiros)

17.05.2005  Lisboa 00:04 - Bedford (5 passageiros)

De acordo com informagao fornecida pelo INAC d4-se nota do seguinte:



MINISTERIO DAS OBRAS PUBLICAS, TRANSPORTES E COMUNICACOES

a) Em 13 de Maio de 2005, o requerente do voo de tixi em aprego, A.
Fernando L. Monteiro — Sociedade Unipessoal, Lda., apresentou um peaido
de autorizagdo para a empresa Richmor Aviation, Inc. operar com a
aeronave em questao, no dia 14.05.2005, na rota Bedford/Lisboa e, no dia
16.05.2005, na rota Lisboa/Bedford, transportando em ambos os sentidos
4 passageiros. |

Na mesma data, a requerente informou o INAC que “Dada a
impossibilidade do avido permanecer em LIS, foi pedido e aceite o parqueamento
da aeronave em Cascais, (assisténcia da OMNI) depois de desembarcar os
passageiros em LIS”.

Ap0s verificagdo do cumprimento dos requisitos técnicos e operacionais
exigidos legalmente aos operadores, o INAC emitiu o fax n.o
889/REGE/ACE, de 13 de Maio de 2005, autorizando o voo em apreco.

Por fax de 14 de Maio de 2005, a requerente em causa procedeu a
alteracdo do dia de operagdo de 14 para 15 de Maio, do horario do voo e
do ntimero de passageiros transportados de 4 para 5 passageiros, tendo o

INAC emitido a autorizacdo para as referidas alteracdes, através do fax
n® 902/REGE/ACE de 16 de Maio de 2005.

No anexo IV junta-se uma cépia do processo relativo a este voo.

b) Tendo o voo de taxi em questio como primeiro ponto de entrada no Pais
0 Aeroporto de Lisboa, um aeroporto aberto ao trafego internacional, o
controlo de passageiros, bagagem e carga ¢ ali efectuado pelo SEF, pela

DGA e pela BF. Acresce referir que o voo seguiu sem passageiros de
Lisboa para Cascais.

c) Atendendo ao referido na alinea supra, o INAC deu nota que nio podera
disponibilizar a informacio solicitada ja que esta estard, provavelmente,

na posse das entidades SEF, DGA ou BF.

3. Questdo 4.3 - Avido GLF5, matricula N379P

Escala : 15.9.2002 — Rabat/Porto (15.9.2002), Porto/Kabul (17.9.2002)
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De acordo com os nos formularios de trafego enviados pelo Aeroporto Sa
Carneiro ao INAC (anexo V) constam os seguintes elementos:

15.09.2002 - Jeppesen Dataplan — Rabat/Porto — 5 passageiros
17.09.2002 - Jeppesen Dataplan - Porto/Kabul — 5 passageiros

No que se refere a identificagdo dos passageiros e tripulagdo, o INAC ndo
podera disponibilizar a informagdo solicitada a qual estard
provavelmente na posse das entidades SEF, DGA ou BF.

Escala: Bagdad/Porto (29.10.2003), Porto/Washington (30.10.2003)

De acordo com os formuldrios de trafego enviados pelo Aeroporto Sa
Carneiro ao INAC (anexo VI) constam os seguintes elementos:

29.10.2003 - Stevens Express Leasing Inc. - Bagdad/Porto
Taxi aéreo - 6 passageiros

30.10.2003 - Stevens Express Leasing Inc. - Porto/Washington
Taxi aéreo - 5 passageiros

Escala: Washington/Porto (02.12.2003), Porto/Rabat/Guantanamo (03.12.2003)

Na base de dados GESTREGE encontra-se o seguinte registo (anexo VII)

relativo a empresa Jeppesen Dataplan, Inc. (voo sujeito ao controle do SEF,
DGA e BF):

02.12.2003 — Washington - Porto 22:05 - 5 passageiros
03.12.2003 — Porto 19:13 — Rabat — 5 passageiros

III - Nova lista de voos do EUROCONTROL (anexa a carta de 31 de Agosto
de 2006)

Dada a urgéncia da resposta, aliada aos constrangimentos atras enunciados,
relativamente a recolha completa de dados sobre os voos, envia-se uma lista
preliminar de dados, comprometendo-se este Ministério a enviar a lista
completa, no mais breve espago de tempo possivel.
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Empresa Data Aeroporto Matricula | Observagoes
14.05.03 Lisboa N50BH 1 passageiro
16.05.03 Faro N50BH 2 passageiros
13.08.05 Santa Maria N58A] 6 passageiros
Richmor (chegada as
Aviation 12:12)
14.08.05 Santa Maria N58A] 6 passageiros
Tepper 25.06.05 Porto N2189M 0 passageiros
Aviation 26.06.05 Porto N2189M 0 passageiros

IV - Carta da Senhora Deputada de 6 de Setembro de 2006

1.

Question?1

23.12.2004 - B703 N88ZL — Nova lorque (JFK)/Porto
01.01.2005 - B703 N88ZL - Windhoek /Porto/Nova Iorque (JFK)

De acordo com os formulérios de trafego enviados pelo Aeroporto Sa
Carneiro ao INAC (anexos VIII, IX e X) constam os seguintes elementos:

23.12.2004 - Principal Air Services - B703 N88ZL
Nova Jorque (JFK) — Porto 22:25 - 16 passageiros em transito.
24.12.2004 - Principal Air Services — B703 N88ZL
Porto 00:19 - Livingston (Zambia) — no respectivo formulario
de trafego constam 0 passageiros embarcados.
01.01.2005 - Principal Air Services — B703 N88ZI.
Windhoek (Namibia) - Porto 00:57 - 16 passageiros em

transito

01.01.2005 - Principal Air Services — B703 N88ZL
Porto 02:42 ~ Nova Iorque (JFK) — 16 passageiros em transito

No que se refere a identificacio dos passageiros e tripulagdo, o INAC nao
podera disponibilizar a informacio solicitada a qual estara, provavelmente,
na posse das entidades SEF, DGA ou BF.



lr_l_'n

s,

S

MINISTERIO DAS OBRAS PUBLICAS, TRANSPORTES E COMUNICACOES

2. Questaon.t2

O INAC ndo teve conhecimento da ocorréncia de mudancas de sinais
exteriores e de matricula em aeronaves americanas usadas em voos privados
enquanto estacionadas no Aeroporto Sa Carneiro.

Questionados, pelo INAC, os servicos do Aeroporto Sa Carneiro,
informaram, também n3o ter conhecimento das referidas alteracoes,
corroborando tal informagdo, com o facto de nos seus registos as aeronaves
terem chegado e partido com a mesma matricula.

3. Questaon.3
14. 04.2005 — B737 N4476 — Menphis/Santa Maria/Bole, Addis Ababa

De acordo com a informagéo prestada pelos servicos do Aeroporto de Santa
Maria ao INAC (vide anexo XI) cumpre esclarecer o seguinte:

e Na referida data, com a mesma origem e destino, ocorreu um voo,
embora a matricula seja N4476S;

e O operador foi a STEVENS EXPRESS LEASING;

* Tratou-se de uma escala técnica pura (Gas and £0), com 02:29 no solo, nio
tendo ocorrido trénsito de passageiros nem controlo de fronteira;

* Ao INAC ndo ¢é possivel confirmar se houve controlo por parte do SEF,
DGA ou BF, GNR, sendo que estas entidades sdo informadas
previamente de todas as escalas técnicas efectuadas no ASM.

4. Questdo n.2 4 (assinalada na carta da Senhora Deputada como “I17)

07.11.2003 — GLF4 N85VM - Guantanamo/Santa Maria/ Tuzla(Bdsnia)

De acordo com a informagdo prestada pelo Aeroporto de Santa Maria ao
INAC (vide anexo XII) foi possivel recolher os dados seguintes:

* O voo em causa ocorreu na data referida e confirma-se a origem e
destino;

* A solicitagdo de abertura do aeroporto foi efectuada pela SATA, em
beneficio da RICHMOR AVIATION / AIR ROUTING INTL;
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o Tratou-se de uma escala técnica pura (Gas and go), com 00:55 no solo, ndo
tendo ocorrido transito de passageiros nem controlo de fronteira;

e De acordo com informagdo prestada pela SATA ao INAC, o pedido
original apresentava uma série de 7 voos, tendo-se apenas efectuado este;

¢ Ao INAC ndo ¢ possivel confirmar se houve controlo por parte do SEF,
DGA ou BF, GNR.

5. Questio n.2 5 (assinalada na carta da Senhora Deputada como “111")

O tempo maximo de estacionamento de aeronaves em aeroportos nacionais nao
se encontra definido, com excepcdo dos aeroportos de Lisboa e de Faro:

e No aeroporto de Lisboa - as aeronaves de operadores ndo baseados neste
aeroporto nao é permitido o estacionamento por mais de doze horas; no
entanto, o estacionamento por periodos superiores podera ser
pontualmente autorizado pela entidade gestora aeroportudria;

¢ No aeroporto de Faro - as aeronaves de operadores ndo baseados neste
aeroporto nao ¢ permitido o estacionamento por periodo superior a seis
horas durante o “Verdo IATA” (periodo que medeia entre o altimo
domingo de Mar¢o e o ultimo sdbado de Outubro), salvo autorizacdo
pontual da entidade gestora aeroportuaria.

* As restrigdes acima referidas decorrem de constrangimentos das préprias
infra-estruturas aeroportudrias.

De acordo com os procedimentos de seguranga (security), as aeronaves
utilizadas em voos particulares ou voos de Estado estrangeiro, quando

estacionadas apoOs terem saido os respectivos tripulantes e eventuais
passageiros sdo fechadas e seladas as portas.

O Regulamento (CE) n.? 2320/2002 do Parlamento Europeu e do Conselho de 16
de Dezembro de 2002 relativo ao estabelecimento de regras comuns no dominio
da seguranca da aviagdo civil, fixa as medidas destinadas a prevenir actos de
interferéncia ilegal contra a aviagdo civil, nomeadamente as constantes da alinea
3. do ponto 3.2 do seu Anexo, no que diz respeito a proteccio das aeronaves:

“3. O acesso as aeronaves que ndo estejam em servigo serd controlado da
seguinte forma:
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a)As portas da cabina serdo fechadas;

b) As mangas de recolha de passageiros elou as escadas ventrais serio fechadas,
retiradas ou colocadas em posicdo retrictil; ou

c) Serdao aplicados nas portas dispositivos que evidenciem qualquer violagdo.”

Por ultimo, acresce informar que, no caso de voos de Estado estacionados no
ATI, 0 INAC néo dispde de jurisdigdo que permita a fiscalizagdo das respectivas

aeronaves.

6. Questdo n.® 6 (assinalada na carta da Senhora Deputada como “IV”)

O Ministério das Obras Publicas, Transportes e Comunicacdes nio tem
conhecimento de qualquer operagdo de avides identificados como estando ao
servi¢o da CIA ou de outros Servicos Secretos estrangeiros, e que tenham
utilizado ou aeroportos nacionais no referido periodo.

Com os melhores cumprimentos,

/l O Chefe do Gabinete
/\ /

Guilherme Dray
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